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Bevezetés
Az Európai Mobilitás Hete (EMH) a fenntartható mobilitás terén a világon a legszélesebb körben szervezett mozgalom, amelyre szeptember 16-22 között kerül sor. Az utóbbi években 2000-nél is több település vett részt benne, így akár 220 millió embert is megmozgatott. Az EMH 2011-ben ünnepli 10. évfordulóját.

Az Európai Mobilitási Hét minden évben más és más kulcsfontosságú témára, a fenntartható mobilitás egy-egy konkrét területére összpontosít. Az idén témánk a „Közlekedj ÖKOsan! – Alternatív mobilitás” lesz. A Tematikus útmutató e kiadványa az EMH helyhatósági szerveknél dolgozó összekötői részére készült és az adott évben középpontba állított témáról szól. Tavaly óta az EMH külön kiegészítő, tájékoztató prospektusaként jelenik meg. A Tematikus útmutató az aktuális témáról nyújt konkrét háttérinformációt, amely felhasználható többek között a helyi kampányok, sajtótevékenységek során.

A helyhatóságokat felkérjük, szervezzenek a polgárok részére a középpontba állított témáról ismeretterjesztő tevékenységeket. Az önkormányzatokat pedig arra bátorítottuk, hogy hozzanak olyan állandó intézkedéseket, amelyek előmozdítják az adott témát. Ezért a prospektus konkrét ötletekkel szolgál az éves téma végrehajtásához. Mivel a neves EMH díj kiosztására is alkalom nyílik, a Tematikus útmutató segítséget nyújt abban, hogyan teljesíthetők a díj elnyerésének az EMH éppen középpontba állított témájával összefüggő tevékenységek minőségére felállított előfeltételek.

Bővebb tájékoztatás (pl. az EMH-ról és az aktuális témán kívüli témákról szóló háttérinformáció, a hosszú távú intézkedések stb.) az EMH kézikönyve nyújt, amely Európa honlapjának TOOLS részéből a www.mobilityweek.eu címről tölthető le.

A „Közlekedj okosabban élj egészségesebben!” témához ötleteket a 2010. évi Tematikus útmutató tartalmaz, a kézikönyv korábbi kiadásai pedig a „Tisztább tüdővel a városban!”, „Tiszta levegőt mindenkinek”, „Utcák mindenkinek”, „Éghajlatváltozás”, „Közlekedj okosan”, „Biztonságos utakat a gyermekeknek” és a „Megközelíthetőség” témáit boncolgatják, amelyek az European Info Point központnál igényelhetők.

Miért állítsuk középpontba az alternatív mobilitásT a „KÖZLEKEDJ ÖKOSAN! ” JELMONDATTAL?
Az Európai Mobilitási Hét 10. kiadásának átfogó témái közé a közlekedés és az energia tartoznak, jelenleg a „Közlekedj ÖKOsan!” témájára kihegyezve. Ennél aktuálisabb témát nem is választhattunk volna:

A közlekedés Európa legtöbb energiát fogyasztó ágazata, az egyetlen, amelynek energiafelhasználása szüntelenül növekszik, erősen olajfüggő, pontosabban importolaj-függő. Egy hordó nyersolaj ára lassan ismét közelít a 2008-ban látott rekordhoz. Az olajkészletek pedig kimerülőben vannak: az olajhozamcsúcs, vagyis az az időpont, amikor a kőolaj kitermelés eléri tetőpontját és hanyatlani kezd, az előrejelzések szerint hozzávetőleg három éven belül bekövetkezik, egyes szakértők szerint pedig már el is értük. Mi több, a kőolaj egyre bizonytalanabb forrásokból származik, s végül, de nem utolsó sorban, a Japánban történt legutóbbi szomorú és aggasztó események arra sarkallnak, hogy energiafogyasztásunkat általában véve gondoljuk át és ennek megfelelő lépéseket tegyünk.

A túlnyomó többségében fosszilis üzemanyaggal működő magántulajdonú gépjárművek számának emelkedése az egyik legnagyobb kihívás, amellyel társadalmunk és gazdaságunk alacsony fogyasztásúvá, energiatakarékossá alakítása során szembe kell néznünk. Nagyratörő intézkedések egész sorára van szükség ahhoz, hogy 2020-ig megvalósítsuk az Európai Unió úgynevezett 20-20-20 célkitűzéseit, azaz 20%-kal csökkentsük az üvegházhatású gázkibocsátást, 20%-kal növeljük az energiahatékonyságot, és a megújuló energiaforrások részarányát a teljes energiafelhasználáson belül.

Az Európai Bizottság 2009 szeptemberében kiadott városi mobilitásról szóló cselekvési terve hangsúlyozza az egyes irányelvek integrációjának, a finanszírozási lehetőségek erősítésének szükségét, és a hangsúlyt az állampolgárokra, a városi közlekedés megtisztítására és a városi mobilitás racionalizálására helyezi, valamint támogatja a (városi) közlekedéssel kapcsolatos tapasztalatok cseréjét, ismeretek terjesztését.

2020 gyorsan eljön, már az azt követő időszakra is meg kell határoznunk azokat a célkitűzéseket, és mihamarabb a helyes vágányra kell kerülnünk. A közlekedéspolitika nemrégiben megjelent fehér könyvében az Európai Bizottság 40 konkrét kezdeményezésből álló útitervet fogadott el egy versenyképes közlekedési rendszer kiépítésére, a mobilitás növelésére, a fő területeken jelentkező jelentősebb akadályok leküzdésére, a növekedés előmozdítására, a foglalkoztatás emelésére, s mind eközben Európa importolaj-függőségének, valamint a közlekedési ágazat szándioxid-kibocsátásának 2050-ig 60%-kal történő csökkentésére.

A legfontosabb célkitűzések a következők:

· 2030-ig felére kell csökkenteni a hagyományos üzemű járművek számát a városi közlekedésben, 2050-ben pedig már ne is járjanak hagyományos üzemű gépjárművek a városokban.

· 2030-ra a nagyobb városi központokban meg kell teremteni a teljesen széndioxidmentes logisztikát.

· 2050-re a fenntartható módon alacsony széndioxid-kibocsátást eredményező légiközlekedési eszközök arányát 40%-ra kell emelni, míg a hajózásban a kibocsátást legalább 40%-kal csökkenteni kell.

· 2050-re a városok közötti középtávú utas- ás teherforgalom 50%-át a közutakról a vasutakra és vízi utakra kell terelni.

1990-hez képest az Európai Unióban 2050-ig legalább 80-95%-kal csökkenteni kell a kibocsátást ahhoz, hogy a globális hőmérséklet-emelkedés nemzetközi megállapodásokban rögzített kritikus célértékét 2°C-nál alacsonyabb értéken tudjuk tartani. E célból mindannyiunknak keresnünk kell a megoldási lehetőségeket, kiváltképpen a közlekedési ágazatban.

Európa minden szegletében és a kontinens határain túl is felhívjuk a „Közlekedj ÖKOsan! – Alternatív mobilitás” témakörében részt vevő városokat, településeket, hogy a támogassák a fenntartható közlekedést - a kerékpározást, a tömegközlekedési eszközök használatát vagy egyszerűen a gyaloglást. A helyhatósági szerveknek fel kell hívniuk a figyelmet milyen nagy mennyiségű energiát takaríthat meg egy-egy ember azzal, ha leteszi személyautóját, mennyivel energiatakarékosabb a kerékpározás, hangsúlyozni kell az alternatív helyváltoztatás levegőminőségre gyakorolt hatásait, zajcsökkentését, egészségesebb voltát, és azt, mennyivel járul hozzá az alacsonyabb széndioxid-kibocsátás révén éghajlat megóvásához.

Tények a számok tükrében
„Az ember tevékenysége rendkívüli mértékben függ a munkavégezéshez használt energia különféle formáitól és forrásaitól. Az energia teszi lehetővé a helyváltoztatást csakúgy, mint az anyag megváltoztatását (pl. acél készítését vasból és szénből). Egy energiaforrás energiatartalma a súly- vagy tömegegységenként rendelkezésre álló energiával egyenlő, a kihívás abban áll, hogyan tudjuk ezt az energiát minél hatékonyabban kinyerni.”
.

A fenti idézet dióhéjban fogalmazza meg, miről is van szó az energiával kapcsolatban. Azonban így folytatódik: „ezért minél több energiát fogyasztunk, annál nagyobb mennyiségű munkát végzünk, s nem meglepő, hogy a gazdasági fejlődés összhangban áll a nagyobb mennyiségű energiafogyasztási szintekkel”. Éppen ebben áll az igazi kihívás, s egyben a megoldás is: a közlekedési ágazatban csökkenthető az energiafogyasztás, különösen nagyarányú életmódváltással egyidejűleg!
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 SHAPE  \* MERGEFORMAT Amint korábban tömören kifejtettük, Az európai közlekedés igen nagy mértékben, kis híján 100%-ban olaj alapú, az olajimportnak rendkívül kiszolgáltatott. 2010-ben az Európai Uniónak mintegy 210 milliárd euró értékben volt szüksége importált olajra. A közlekedési ágazat Európa legnagyobb energia-felhasználója, az összes elfogyasztott energia hozzávetőleg egy harmadát emészti fel (ld. az ábrát). Ezen kívül az öt nagy ágazat közül ez az egyetlen, amely szüntelenül növekszik - és növekedésének nincs belátható tetőpontja!
A jelenleg szokásos üzletmenetet feltételezve 2050-ben még mindig 90% körül marad a közlekedési ágazat függősége. Ráadásul a közlekedés széndioxid-kibocsátása egy harmadával magasabb lenne az 1990. évinél, a forgalmi torlódások miatt a költségek 2050-re 50%-kal növekednének. Ugyanakkor az Európai Unión kívüli európai országokba irányuló utazási iránt megnövekedett igény több, mint kétszeresére emeli a légiközlekedést az Európai Unióban. Egyes becslések szerint a fuvarozás 2005 s 2030 között 40%-kal, 2050 után pedig 80%-kal emelkedik majd. A személyforgalom várhatóan 34%-kal növekszik 2030-ig, és 50%-kal 2050-ig.

A közlekedési ágazat részletesebb adatai azt mutatják, hogy öt jól elkülönülő kategóriára osztható: folyami hajózásra, légi közlekedésre, közúti közlekedésre, vasúti közlekedésre és tengerhajózásra. Ezek közül a közúti közlekedés aránya, növekedési üteme és energiafogyasztása lényegesen meghaladja az összes többit, ami azt illeti, az utóbbi években a közlekedés egyetlen olyan ágazata, amely energiafogyasztás tekintetében növekedést mutat (ld. az ábrát).



A közúti közlekedés az EU 27 tagállamának átlagában a közlekedés 82%-át tette ki. Bár a gépkocsiknak az összes energiafogyasztásban betöltött részaránya némileg visszaesett 1999 és 2007 között, a közlekedési ágazat teljes energiafogyasztásának még mindig 50%-át adják (ld. az ábrát). Bár az évek folyamán javult ugyan az energiahatékonyság (pl. az egységnyi forgalomra eső fajlagos fogyasztás változott), ezt részben ellensúlyozta az utasforgalom növekedése.

Mivel az Európai Unióban 1999. és 2007 között a tömegközlekedéssel bonyolított utasforgalom 23%-ról 18%, azaz öt százalékkal esett vissza, még nagyobb nyomás nehezedik az utasforgalom okozta energiafogyasztásra, hiszen a gépkocsik utaskilométerenként négyszer annyi energiát fogyasztanak, mint pl. a tömegközlekedési eszközök. Ha sikerül megfordítanunk ezt a tendenciát, és állandóan tájékoztatjuk az állampolgárokat a fenntartható közlekedésről, annak előnyeiről, figyelmeztetjük őket rá és segítsük őket benne, akkor hatalmas előrelépést érhetünk el, alacsonyabb lesz társadalmunkban a károsanyag-kibocsátás, és lehetővé válik a fenntartható fejlődés.

Az Európai Mobilitási Hét tökéletes lehetőséget kínál az önkormányzatoknak arra, hogy elmondják: hogyan járulhat hozzá a fenntartható, alternatív mobilitás az energiafogyasztás és a közlekedés környezetterhelésének csökkentéséhez, és látható erőfeszítéseket tegyenek városaikban, településeiken e célok érdekében. Ugyanakkor az alternatív mobilitás egészségesebbé, biztonságosabbá, élhetőbbé teheti a városlakók életét, hiszen jelentős mértékben javul a levegő, csökken a zaj és a káros anyagok szintje.

Milyen tevékenységeket szervezzünk?
Az Európai Mobilitási Hét középponti témájának ünnepi kiadása az „Alternatív mobilitással” foglalkozik. A Tények a számok tükrében című fenti fejezet körvonalaz egy-két kulcsfontosságú okot, amely miatt különösen nagy hangsúlyt kell fektetnünk a közlekedésre és az energiára.

Az önkormányzatokat arra biztatjuk, hogy megfelelő tevékenységeket szervezzenek polgáraik részére, indítsanak és támogassanak olyan hosszú távú intézkedéseket, amelyek lehetővé teszik a fenntartható közlekedési eszközök színvonalának emelését, és az energiatakarékosabb közlekedési rendszert.

Ez Eurobarometer egy nemrégiben készült felmérése szerint az európai gépkocsi használók kétharmada hajlandó volna csökkenteni sebességét annak érdekében, hogy kocsija kisebb környezetszennyezést okozzon (s ezen felül kedvező következményként alacsonyabb legyen energiafogyasztása). Ráadásul kétharmaduk azt is kijelentette, hogy készen áll kisebb jármű vásárlására, hogy így is hozzájáruljon a károsanyag-kibocsátás további csökkentéséhez, azt viszont mindannyiunknak világosan látnunk kell, hogy a legtöbbet azzal tehetünk, ha nem is utazunk gépkocsival!

Ugyanez a tanulmány azt is kimutatja, hogy az Európai Unió állampolgárainak mintegy háromnegyede hajlandó volna gyakrabban utazni tömegközlekedési eszközökkel, ha egyetlen jeggyel utazhatna az összes tömegközlekedési eszközfajtán. Sokan készek megrögzött utazási szokásaik megváltoztatására. Ehhez csupán arra van szükség, hogy a változást előidéző megfelelő feltételeket kialakítsuk, szerepmintákat állítsunk és ne hagyjuk abba az alternatívák hangoztatását polgáraink számára.

A rugalmas munkavégzés bevezetése is rendkívül hasznos eszköz lehet a munkáltatókként fellépő önkormányzatok, és mindenféle méretű vállalatok számára számtalan különféle módon: pl. megelőzhetők vele a dugók az autópályákon, főutakon és városközpontokban. A rugalmas munkavégzés lehetőségével egy-egy vállalat megerősítheti pozícióját a munkaerőpiacon, hiszen vonzóbb lesz a (potenciális) munkavállalók számára, mert arra utal, hogy szívén viseli munkavállalóinak érdekeit és a környezet ügyét is (ez pedig a vállalat társadalmi felelősségvállalására utal!). Mi több, a vállalatok pénzt takaríthatnak meg az irodaköltségeken, -berendezéseken és a parkolókon is!

Összegzésül: az új EMH alatt építsünk a fenntartható mobilitás előnyeire, mutassuk be, mit tesz önkormányzatunk az energiatakarékosság, az egészségesebb és élhetőbb városi környezet érdekében, jutalmazzuk meg azokat, akik jót cselekszenek és követendő példákként állíthatók mások elé, végezzünk ismeretterjesztést, tájékoztassunk és vonjuk be a polgárokat, hozzunk fenntartható intézkedéseket, támogassuk és ünnepeljük meg őket!

A közlekedés üzemeltetői, a kerékpárboltok és -kölcsönzők, illetve a szövetségek, az energiaügynökségek és egyéb energiahatékonysággal foglalkozó szervezetek, igazgatási egységek, a villamos üzemű gépjárművek gyártói, azok a kölcsönzők, vállalatok és szervezetek, amelyek alternatív üzemanyagokat állítanak elő vagy támogatnak, a munkáltatók szövetségei és számtalan más is lehet megfelelő partner e tevékenységek és események megszervezésében.

· A gyermekek körében is végezzünk felvilágosítást, hiszen a helyes közlekedési módok és szokások korai gyermekkorban rögzülnek, később már egyre nehezebb változtatni rajtuk. Szervezzünk gyaloglást az iskoláig, illetve kerékpárkísérő buszokat; biztosítsunk elegendő biztonságos, védett kerékpárállásokat. A kicsik oktassák ki szüleiket otthon utazási szokásaik következményeiről, világosítsák fel őket arról, milyen utakat tehetnének meg kocsi nélkül, az osztályban beszéljék meg szüleik reakcióit és az indokokat, hogy további meggyőző érveket találjanak.

· Mérjük és mutassuk be a különféle közlekedési módok energiafogyasztását, tartsunk energiatakarékossági versenyeket.

· Támogassuk az új kerékpárutakat, vessük össze mennyivel „pénzkímélőbb” a kerékpár, mint a személygépkocsi, vannak olyan online szoftverek, amelyekkel kiszámítható a megtakarítás, ha gépkocsiról kerékpárra vagy tömegközlekedésre váltunk.

· Előfordul, hogy igen nehéz teljesen mellőzni minden autóutat, ezért tanítsuk meg a résztvevőket az öko-vezetés fortélyaira, kínáljunk ingyenes levegőnyomás-mérést, és mutassuk be mind a széndioxid-kibocsátásra, mind az üzemanyag-felhasználás megtakarítására gyakorolt hatásait.

· Állítsunk fel a villamos üzemű gépjárművek, villamos kerékpárok, pedelekek számára töltőállomásokat. Az utóbbiak különösen használható alternatív lehetőséget biztosítanak az idősebb generáció számára. Szervezzünk tombolát a helyi energiaszolgáltató részvételével, aki egy évre szóló ingyenes „mobil áramfeltöltést” adhat főnyereményként.

· Tartsunk élőzenés koncertet valamelyik fő vasútállomáson: osszunk ingyen helyi ételeket és köszönőcédulákat azoknak, akik az energiatakarékos közlekedést használják.

· Vegyünk rá élelmiszerboltokat, hogy egy-egy helyi ételspecialitásokat kínáló különleges sarokkal képviseltessék magukat, ahol felemelhetik a szavukat a közeli üzletekben végzett vásárlás helyi gazdaságot élénkítő előnyei mellett. Szervezzünk őstermelői piacot gépjárműmentes övezetben.

· Zöldövezeti területeken hozzunk létre parkolókat, indítsunk onnan induló tömegközlekedési járatokat, hogy a gépkocsi-vezetők a járművet letéve egyenesen a város szívébe jussanak.

· Korlátozzuk a gépkocsi-behajtást és vezessünk be várakozási tilalmat egyes területeken, hogy a kerékpárosok és gyalogosok részére teret szabadítsunk fel.

· A város határain kívül jelöljünk ki áruszállításra alkalmas helyet, ahonnan villamos üzemű járművekkel szállíthatók az áruk a városba.

· Jutalmazzuk az energiatakarékos gépjárműhasználókat: az EMH ideje alatt alacsonyabb parkolási díjakat vessünk ki a hibrid- és öko-autókra. A parkolási díjat élőerővel szedessük be, akik eközben tájékoztatókat osztogatnak a nagyobb parkolókban az energiatakarékos közlekedésről.

· Nyissunk meg a gyalogosforgalom számára tereket, különösen üzletek előtt: a kisboltok, kávézók tulajdonosainak engedjük meg, hogy kibővítsék területeiket, ahol a vásárlók élvezhetik a gépjáműmentes utca hangulatát. Ültessünk növényeket, tegyünk le fűszőnyegeket „menedék” zöldterületek kialakítására.

· Az energiatakarékos mobilitást még inkább segítheti a kerékpártartók felszerelése buszmegállókban, ahol az emberek átszállhatnak. Ennek különösen hegyvidékeken, hegyi autóbuszutakon vehetjük hasznát.

· Üljünk össze a munkáltatókkal, győzzük meg őket a rugalmas munkavégzés vagy az ingázás előnyeiről: rugalmasabban tervezhetők az utazások, de akár ki is iktathatók, ráadásul napra lebontott külön feladatokkal, komissiókkal ötvözhetők.

· Tartsunk tájékoztatókat vállalatoknál a közlekedés és a hatékonyság témaköreiről. Bátorítsuk a munkavállalókat arra, hogy kevesebb gépkocsiban, együtt jöjjenek munkába, hiszen négy ember egy autóban négyszer hatékonyabb, mint egy. Segítsünk nekik kidolgozni útiterveiket a munkahelyre és haza.

· Nyissunk meg egyirányú utcákat mindkét irányú kerékpáros forgalom előtt, így lerövidíthetők a megteendő távolságok.

· Dolgozzunk ki fenntartható városi mobilitási terveket, tájékoztassuk róluk a lakosságot és ösztökéljük őket véleményezésre: végezzünk felméréseket arról, miért használnak vagy nem használnak az emberek tömegközlekedést, kerékpárt, miért nem járnak gyalog, s mivel lehetne őket rávenni, hogy gyakrabban tegyék.

· Fektessünk be a tömegközlekedésbe, hogy jobb minőségű, sűrűbb, megbízhatóbb, pontosabb, biztonságosabb, tisztább és megfizethetőbb legyen.

· Jelöljünk ki alacsony károsanyag-kibocsátású övezeteket, ezzel világosan támogathatjuk a magasabb műszaki színvonalú gépjárműveket.

· Állítsunk fel tiszta üzemű járműállományt, fenntartható üzemű gépjárműparkot.

· Bonyolítsunk le tájékoztató kampányokat, amelyek során arra biztatjuk polgárainkat: kevesebbet használják gépjárműveiket. Hívjunk meg ezekre energiaügynökségeket, szakembereket, akik a közlekedési ágazatban rejlő energiatakarékossági lehetőségeket vitathatják meg.

· Biztosítsunk az EMH ideje alatt ingyenes közlekedést, és erre buzdítsuk a kerékpárkölcsönzőket is: az autómentes napon ingyen biztosított kerékpárkölcsönzés kiváló reklám lehet, amellyel lehetséges új ügyfelek figyelmét hívhatják fel szolgáltatásaikra.
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